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Verkehrsleitbild

Bregenz: Stadt am See, Stadt der kurzen Wege

Praambel

Verkehrs- und Mobilitatspolitik ist
Teil der Stadtentwicklung

Verkehrs- und Mobilitatspolitik ist Teil der Stadtentwicklung.
Deshalb erganzt das Verkehrs- und Mobilitatsleitbild alle
einschlagigen Leitbilder und Konzepte und unterstitzt lau-
fende und geplante Vorhaben.

Verkehrs- und Mobilitatspolitik ist
lokal und regional zugleich

Verkehrs- und Mobilitatspolitik ist lokal und regional
zugleich. Deshalb werden auch Uberortliche Entwicklungen
und Vorhaben in das Leitbild einbezogen.

Verkehrs- und Mobilitatspolitik ist
auch Energie- und Klimapolitik

Verkehrs- und Mobilitatspolitik ist auch Energie- und Klima-
politik. Deshalb orientiert sich die Stadt Bregenz mit ihrer
Verkehrs- und Mobilitatspolitik am 20-20-20-Ziel der EU als
Mindestanforderung und tragt mdglichst viel zur Erreichung
der vom Vorarlberger Landtag beschlossenen Energieauto-
nomie bis 2050 bei.

Verkehrs- und Mobilitatspolitik ist
auch Wirtschaftspolitik

Verkehrs- und Mobilitatspolitik ist auch Wirtschaftspolitik.
Deshalb beriicksichtigt sie die Anforderungen des Wirt-
schaftsstandorts Bregenz und fordert seine Entwicklung.
Insbesondere die Positionierung im Tourismus und in der
Kultur erfordert, dass sie sich auch an den Bediirfnissen
und Préaferenzen von Gésten und Besucherinnen orientiert.

Grundausrichtung

Lebensqualitdt durch nachhaltige
Stadtentwicklung

Die Stadt Bregenz stellt sich den aktuellen Herausforderun-
gen der Verknappung der Ressourcen (auch der finanziel-
len) und bewahrt sich durch strategisch weitsichtige Ent-
scheidungen mdéglichst viel Handlungsspielraum. Bregenz
sichert mit der Verkehrsinfrastruktur Beschéaftigung und
Lebensqualitat.
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Annaherung an Citta slow’ Bregenz méchte die Eigenheiten, die die Stadt unverwech-
selbar machen, und seine Lebensqualitdt bewahren und
ausbauen. Deshalb orientiert sich die Stadt auch an der
Citta slow-Bewegung und deren Zielen.

Aktivverkehr bildet den Schwer- Aktivverkehr, also das zu Ful® gehen und Radfahren, hat
punkt der zukiinftigen Stadt- und eine Vielzahl von Vorteilen. Bregenz ist bereits heute mit
Verkehrsentwicklung einem Modal-Split-Anteil an der sanften Mobilitat® von 47 %

sehr aktiv mobil und méchte diese Qualitat weiter ausbau-
en. Full- und Radverkehr bilden daher einen Schwerpunkt
der zukiinftigen Stadt- und Verkehrsentwicklung.

Bregenz: Stadt am See, Stadt der kurzen Wege

Stéddtebauliche Grundprinzipien

Stadt der kurzen Wege, urbane In Bregenz ist fast alles auf kurzen Wegen erreichbar. Diese
Verdichtung Qualitdt méchte Bregenz noch ausbauen. Bregenz bekennt
sich daher zu einer urbanen Verdichtung.

Dichtes FuBwegenetz Bregenz strebt ein engmaschiges Geh- und Radwegenetz an
und achtet bei samtlichen Bauvorhaben auf eine attraktive
Durchwegung. Das Wegenetz des Aktivverkehrs wird konse-
quent ausgebaut.

Erweiterung der Fulligangerbe- Bregenz schafft stédtebaulich anspruchsvolle Platze mit
reiche hoher Aufenthaltsqualitat und weitet die FuBgéngerbereiche
aus.

Zentrale Einrichtungen

Attraktiver Standort flir zusatz- Bregenz ist Landeshauptstadt und méchte attraktiver Stand-

liche zentrale Einrichtungen ort flr zentrale/landesweite Einrichtungen sein. Die Stadt
strebt daher die Ansiedlung weiterer zentraler Einrichtungen
an.

Positionierung an gut erreich- Zentrale Einrichtungen werden grundsétzlich an gut erreich-

baren Standorten baren Verkehrsknotenpunkten situiert. Dabei kommt den

Knotenpunkten des OV eine besondere Bedeutung zu.

1 Cittaslow (langsame Stadt; ital. citté = Stadt, engl. slow = langsam) ist eine Bewegung, die 1999 in Italien
gegrindet wurde. Sie wurde inspiriert von der Philosophie der Slow-Food-Bewegung. Hauptziele sind die
Verbesserung der Lebensqualitdt in Stédten und das Verhindern der Vereinheitlichung und Amerikanisie-
rung von St&dten, in denen Franchise-Unternehmen dominieren. Die Unterstitzung und Betonung von kultu-
reller Diversitét und den eigenen und speziellen Werten der Stadt und ihres Umlandes sind ebenfalls zentrale
Cittaslow-Ziele. Im weiteren Sinne kann Cittdslow dem Trend der sogenannten Slow-Bewegung (vgl.
Entschleunigung) zugerechnet werden. (Quelle: Wikipedia) In Osterreich haben die Stadte Enns, Hartberg
und Hom die cittaslow-Auszeichnung verliehen bekommen.

Weitere Informationen unter www .cittaslow.info

3 Sanfte Mobilitét: als sanfte Mobilitatsformen werden das zu FuB gehen, Radfahren und der &ffentliche
Verkehr bezeichnet
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Nutzungstrennung/-mischung

Infrastruktur  des  taglichen
Bedarfs in jedem Stadtteil;
Nebeneinander von Wohnen
und Gewerbe/Handwerk

In jedem Bregenzer Stadtteil soll es Infrastruktur des tagli-
chen Bedarfs sowie fiir die Naherholung geben. Das Neben-
einander von Wohnen mit vertraglichem Gewerbe wird un-
terstutzt.

Verbindung zum See: trennende Landesstralen

An der Oberflache gilt das
Prinzip der Koexistenz fir
. Quer- und Langsrichtung

Die Landesstralken in Bregenz, allen voran die L202 und
L190, sind in der heutigen Form stérende Barrieren und
trennen derzeit die Stadtteile untereinander bzw. die Stadt
vom See. Im dichten Stadtgebiet wird die Querung der Lan-
desstralen erleichtert. Wo es maglich ist, wird die Situation
optimiert.

Verbindung zum See: Bahn

Ja zur Bahn im Zentrum, att-
raktive Ubergénge schaffen

Bregenz bekennt sich zur Bahn als wesentliche Antwort auf
die Mobilitat der Zukunft. Deshalb wird eine zentrale Lage
des Bahnhofs Bregenz als wichtig erachtet. Die Uber- bzw.
Unterquerung der Bahn soll durch geeignete Mafnahmen
verbessert werden. Langfristige Visionen zur Entschérfung
der Barriere Bahn sollen nicht aus dem Auge verloren wer-
den.

Bedeutung der Bahn fiir Bre-
genz, intermodale Schnittstelle

Die Bahn ist wichtig fur Bregenz — sowohl im Fernverkehr als
auch im Regionalverkehr. Bregenz ist mit direkten Verbin-
dungen nach Wien, Miinchen und Ziirich an das internationa-
le Bahnnetz angeschlossen. Im Regionalverkehr ist Bregenz
auf der Bahn in dichtem Takt und staufrei erreichbar.

Die Stadt Bregenz vertritt ihre
Interessen mit Nachdruck

Verbesserungen im Fernver-
kehr

Verbesserungen im Regional-
verkehr

Anbindung der Flughafen

Giterverkehr nicht durch die
Stadt

Die Zusténdigkeit fiir die Bahn liegt bei Land, Bund und der
OBB bzw. den benachbarten Landern und deren Bahnen.
Die Stadt Bregenz vertritt jedoch ihre Interessen mit Nach-
druck.

Es sind dies:

» gute und umsteigefreie Bahnverbindungen zu allen
wichtigen Stadten Osterreichs und zu Bahnknoten-
punkten im benachbarten Ausland.

e Taktverdichtungen und umsteigefreie Verbindungen
im Regionalverkehr nach Bludenz, in die Schweiz
und nach Deutschland, mdglichst tber die Grenz-
bahnhéfe hinweg.

e gute (6ffentliche) Verbindungen zu den Flughéfen
Zirich, Minchen, Friedrichshafen, Memmingen und
Altenrhein.

e Der Guterverkehr soll moglichst auf der Bahn ab-
gewickelt werden. Er soll nicht durch das dicht be-
siedelte Stadtgebiet gefiihrt werden.

Leltblld Verkehr und Mobilitét Bregenz.doc
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Verkehrssicherheit
Vision Zero - keine Toten im Bregenz verschreibt sich dem Prinzip der Vision Zero. Die
Verkehr Stadt macht damit Verkehrssicherheit zu einer gesellschaft-

lichen Aufgabe und sorgt dafiir, dass Unfallfolgen nicht mehr
todlich sind. Insgesamt setzt sie sich das Ziel, die Zahl der
Getdteten und Schwerverletzten auf ein Minimum zu reduzie-

ren. .
Modal Split®
Die Stadt Bregenz tragt im Die Stadt Bregenz tragt im Rahmen ihrer Méglichkeiten zu
Rahmen ihrer Mdglichkeiten zu einer kontinuierlichen Veranderung des Modal Split bei.
einer kontinuierlichen Veréande-
rung des Modal Split bei

Ziele sind:

e . deutliche Erhéhung des Fullgéngerinnen-Anteils in-
nerhalb des Stadtgebiets

¢ kontinuierliche Anhebung des Fahrrad-Anteils unter
besonderer Beriicksichtigung der Elektromobilitat
und unter Einbeziehung der Region

e  Atftraktivierung des offentlichen Verkehrs in Ab-
stimmung mit dem Rad- und FuRverkehr

e deutliche Verringerung des MIV wenn mdglich
durch Anreizsysteme.

Radverkehrsanteil am Modal Split

Bregenz ist eine attraktive Bregenz ist eine attraktive Fahrradstadt und orientiert sich
Fahrradstadt und mochte dies bezlglich Fahrrad-Anteil an den Top-Fahrrad-Stadten Euro-
ausbauen pas (Kopenhagen, Groningen) (Modal Split 50%).

Verkehrsteilnehmergruppen

Bregenz nimmt Ricksicht auf Bregenz nimmt besonders auf jene Riicksicht, die sich in der
schwéchere Verkehrsteilneh- gesellschaftlichen Diskussion weniger gut artikulieren_kén-
mergruppen nen - das sind besonders Kinder und Jugendliche, Altere

sowie in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen.

2 Modal Split ist die Verteilung der Verkehrsmittel bezogen auf die Anzahl der Wege (Verkehrsmittelwahl).
Die Zielsetzungen mit Leitbild bedeuten also, dass in Zukunft deutlich mehr Wege zu FuB und mit dem Fahr-
rad zurickgelegt werden sollen und der Anteil des PKW-Verkehrs (MIV = motorisierter Individualverkehr)
zurUckgehen soll.

Leitbild Verkehr und Mobilitat Bregenz.doc Seite 25
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Offentlicher Verkehr (OV)

Weiterer Ausbau des OV

Bregenz bekennt sich zu einem weiteren Ausbau des OV. -

Hohen Ausbaustandard des
QV sichern

Ein wesentliches Qualitatskriterium im 6ffentlichen Verkehr
ist die Zuverlassigkeit. Der OV als flachensparendes und
umweltfreundliches Verkehrsmittel soll in Bregenz bevorzugt
werden und behinderungsfrei unterwegs sein. Fiir den &ffent-
lichen Verkehr werden zeitliche und/oder raumliche Korridore
reserviert. Er genief3t in jedem Fall Vorrang gegeniiber dem
motorisierten Individualverkehr. Bregenz bringt sich aktiv in
regionale Planungs- und Konzeptionsprozesse zum OV ein.

Verkehr in Wohngebieten

Der StralRenraum in den
Wohngebieten dient unter-
schiedlichen Verkehrsteilneh-
mern in gleichem Malle

Der Straflenraum in den Wohngebieten muss den verschie-
denen Anspriichen der unterschiedlichen Verkehrsmittel und
Anspruchsgruppen gerecht werden. Abseits der Haupt-
achsen treten die Anspriiche des motorisierten Individualver-
kehrs in den Hintergrund.

Motorisierter StraBenverkehr

Verkehr auf hochrangigen
Stral’en konzentrieren; Wohn-
gebiete schiitzen

Der motorisierte Verkehr wird auf das iibergeordnete Stra-
Bennetz konzentriert. Schleichverkehr durch Wohngebiete
wird unterbunden. Offentlicher Verkehr fihrt durch die
Wohngebiete und sorgt fiir eine gute Erschlieung.

Reduktion des motorisierten
Ziel-/Quellverkehrs  in  den
Wohngebieten

Motorisierter Verkehr in Wohngebieten wird so weit wie még-
lich reduziert und auf maéglichst direktem Weg auf das tiber-
geordnete Straennetz geflihrt.

ErschlieBungskonzepte sorgen
flir eine sparsame Verkehrser-
schliellung

Die VerkehrserschlieBung erfolgt sparsam. ErschlieRungs-
und Mobilitatskonzepte bilden die Grundlage fiir die Aktivie-
rung gréfierer Neubaugebiete.

Transitverkehr

Der Transit fahrt durch den
Pfandertunnel sowie auf Um-
fahrungsstraflen, die Situation
im Stadtgebiet wird erleichtert

Bregenz liegt an einer frequenzreichen Transitstrecke. Ziel
ist, den Transitverkehr, der nichts mit Bregenz zu tun hat,
durch den Pfandertunnel sowie auf Umfahrungsstraken
moglichst um die Stadt herum zu lenken und die Situation im
Stadtgebiet von Bregenz durch geeignete MaRlnahmen er-
traglicher zu machen.

Die Vignette ist kein geeigne-
tes Mautsystem, Anstreben
eines neuen Mautsystems

Die Vignette ist kein langfristiges Mautsystem. Die Verlage-
rungswirkung der Vignette in das Stadtgebiet ist ein Faktum.
Bregenz braucht bessere Mautsysteme, die auch &kologi-
sche und verursachergerechte Wirkung mit sich bringen (z.B.
Erhéhung der Mineraldlsteuer).

Leltbild Verkehr und Mobilitat Bregenz.doc
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Ruhender PKW-Verkehr

Effiziente  Organisation des
ruhenden Verkehrs

Ein effizienter Umgang mit dem Stadtraum erfordert eine
kluge Organisation des ruhenden Verkehrs. Das Park-
raummanagement reduziert unerwinschten Verkehr (Park-
suchverkehr, Hipfverkehr,...) und steuert die Verkehrsmit-
telwahl in Richtung Umweltverbund.

Zuruckhaltender Ausbau von
Parkplatzen

Bregenz verfiigt Gber ein groRes Stellplatzangebot, aktuell
laufende Projekte erweitern es.

Zur/Zum
e  Verkehrslenkung in Richtung Umweltverbund
e besseren Auslastung der bestehenden Stellplatze
e bewussten Umgang mit Stadtraum

wird der Bau weiterer Stellpldtze zuriickhaltend zugelassen
und kann an Bedingungen geknlpft werden. Es sollte insbe-
sondere angestrebt werden, Erweiterungen nur dann zuzu-
lassen, wenn bestehende (vorzugsweise oberirdische)
Parkplatze zugunsten z.B. unterirdischer aufgelassen wer-
den.

Konzentration in direkt von den
Hauptstraen zuganglichen
Sammelgaragen

Zentrumsnahes Parken mit PKWs soll in Parkhdusern kon-
zentriert werden. Diese sollen von Hauptstrassen aus direkt
zuganglich sein.

Abstimmung mit Nachbarge-
meinden

Um Standortnachteile zu vermeiden, erfolgt im Umgang mit
dem ruhenden Verkehr eine Abstimmung mit den Nachbar-
gemeinden.

Differenzierung nach  Ver-
kehrszweck

Wirtschafts-, Einkaufs- und Erledigungsverkehr (Kurzparken)
wird beziiglich Lage der Stellplatze gegeniiber Pendlerlnnen
und Anwohnerinnen bevorzugt. Als zumutbar gelten Ful-
wegentfernungen, die von OV-Nutzerlnnen zuriickgelegt
werden.

Fahrradparken

Beim Fahrradparken spiegelt
sich der Stellenwert des Rad-
verkehrs fiir die Stadt Bregenz
wider

Beim Fahrradparken spiegelt sich der Stellenwert des Rad-
verkehrs fiir die Stadt Bregenz wider. Dies betrifft infrastruk-
turelle Anlagen, die Positionierung und Kenntlichmachung
der Fahrradabstellanlagen sowie Vorschriften und Regelun-
gen.

Neue Technologien

Bregenz nitzt die Chancen
neuer Technologien wie Elekt-
romobilitdt und  unterstiitzt

Aktuelle Entwicklungen im Bereich neuer Technologien wie
Elektromobilitat bieten eine grole Chance, den Modal Split
zugunsten umweltfreundlicher Alternativen zu verédndern.

Leitbild Verkehr und Mobilitat Bregenz.doc
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Das Land Vorarlberg und mit ihm die Landeshauptstadt
Bregenz haben sich als Modellregion fiir E-Mobilitat profiliert
und wollen diese Position ausbauen. Bregenz unterstiitzt die
Bestrebungen im Bereich neuer Technologien.

Mobilitdtsdienstleistungen

Die Stadt entwickelt und unter-
stitzt  Mobilitatsdienstleistun-
gen

Eine gute Verkehrsinfrastruktur ist notwendige aber nicht
hinreichende Bedingung fiir eine gut funktionierende Stadt.
Im Rahmen des stadtischen Mobilititsmanagements steht
das Mobilitédtsbediirfnis im Vordergrund. Die Stadt entwickelt
und unterstiitzt daher Mobilitatsdienstleistungen.

Information/Kommunikation

Optimierung von Mobilitats-
dienstleistungen und Leitsys-
temen

Die Verkehrsnetze innerhalb der Stadt sollen auch fiir Gaste
leicht verstandlich und nutzbar sein. Bregenz optimiert Mobi-
litatsdienstleistungen und sémtliche Leitsysteme in der Stadt.

Aktive Informationspolitik

Die Stadt Bregenz betreibt im Verkehrsbereich eine aktive
Informationspolitik mit dem Ziel, die Verkehrssicherheit zu
erhéhen und Verstadndnis fiir spezifische Mallnahmen zu
erwirken.

Kooperationen

Bregenz stimmt seine Ver-
kehrsprojekte ab

Bregenz stimmt seine Verkehrsprojekte mit den benachbar-
ten Gemeinden bzw. im Rahmen der Vision Rheintal / Ver-
kehrsverbund ab.

Bregenz ist gleichberechtigte
Partnerin

Bregenz sieht die Nachbargemeinden als gleichberechtigte
Partnerinnen. Mafnahmen werden im Gleichklang umge-
setzt. Dabei sollen Wettbewerbsnachteile fiir Bregenz ver-
hindert werden.

Bregenz sucht Verbiindete

Fir die Durchsetzung von Ldsungen auf hoherer Ebene
sucht die Stadt Mitstreiterinnen mit ahnlichen Problemen
bzw. Zielrichtungen.

Partizipation

Leadership; mutige Umset-
zung; Einbindung der Bevdlke-
rung mit addaquaten Methoden

Bregenz zeigt Leadership und setzt Verkehrsprojekte mutig
um. Die Bevolkerung wird mit geeigneten Methoden einge-
bunden. Bei jeder Malinahme wird versténdlich gemacht, wie
sie in das Gesamtkonzept der Stadt passt. Das langfristige
Ziel wird stets mitkommuniziert.

Aktive Beteiligung der Bevilke-
rung

Die Stadt Bregenz nutzt das kreative Potential der Biirgerin-
nen und Birger und bindet diese in einen permanenten Op-
timierungsprozess ein.
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